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Komplizierte Rettung bei Geisingen (BW): Ein Sattelzug ist
gegen eine Briicke gefahren. Die Lage und die Konstruktion
des Fahrzeugs stellen die Feuerwehr vor ein grofles Problem:
Wie kann der eingeklemmte Fahrer befreit werden?

ittwoch, 20. November 2013. Ein
MLkw-Fahrer verldsst am frithen

Morgen das Geldnde eines Beton-
werks am Ortsrand von Kirchen-Hausen,
einem Stadtteil von Geisingen (Kreis Tuttlin-
gen). Der von ihm gesteuerte Lastwagen ist
beladen mit Deckenplatten - Halbfertigteile
aus Beton. Der Dreiachser ist mit einer hyd-
raulischen Einrichtung, einem Briickenkran,
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ausgestattet, um diese Fertigteile laden und
abladen zu kénnen. Beide Hydrauliksysteme
befinden sich hinter dem Fahrerhaus und
am Ende der Ladepritsche.

Der Fahrer ist seit vielen Jahren bei der
Spedition beschiftigt, kennt das Fahrzeug
und die Technik. Trotzdem macht er an die-
sem Morgen einen verhdngnisvollen Fehler:
Er bemerkt nicht, dass das Hydrauliksystem

zu Beginn der Fahrt mit dem Lastwagen
nicht ganz abgesenkt ist.

Schon wenige hundert Meter nach dem
Start muss der Lkw eine Eisenbahnunterfiih-
rung durchfahren. Die Durchfahrtshihe ist
mit 3,80 Meter angegeben. Tatsdchlich sind
knapp vier Meter Freiraum vorhanden. Der
vordere Teil der Lkw-Krankonstruktion passt
noch unter den Schutztrdger der Unterfiih-
rung (Stahlverstirkungen, die nach vorheri-
gen Unfillen angebracht worden sind), der
hintere Teil ist offensichtlich etwas héher.
Deshalb wird der Lkw beim Einfahren unter
die Bahnbriicke und dem Aufschlag nach
links abgewiesen. Das Fahrerhaus kracht
dabei gegen die gemauerte Einfassung der
Unterfiihrung.
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Ein mit einem hydraulischen
| Ladekran ausgestatteter Lkw
ist bei Geisingen (BW) an ei-

ner Eisenbahnunterfiihrung

hangen geblieben. Dadurch

schleuderte der Lastwagen W
| gegen die Tunnelwand. Der @&

Fahrer ist hinter dem Steuer &
| eingeklemmt.

Um 6.40 Uhr werden die Feuerwehr
Geisingen mit den Abteilungen Stadt und
Kirchen-Hausen sowie die Feuerwehr Tutt-
lingen alarmiert. Einsatzstichwort: ,Lkw-
Unfall, Fahrer eingeklemmt."

Nach dem ersten Notruf nimmt die Leit-
stelle sofort Kontakt mit der Notfallleitstelle
der Deutschen Bahn auf. Zwar gehort die
betroffene Bahnstrecke zum Netz einer Pri-
vatbahn, doch die DB-Notfallleitstelle ist
auch hier zustdndig. Die Privatbahn stellt
den Betrieb ein. Ein Notfallmanager macht
sich auf den Weg zur Einsatzstefle.

Das Tragkraftspritzenfahrzeug (TSF) der
Abteilung Kirchen-Hausen trifft als erste
Einheit an der Einsatzstelle ein. Abteilungs-
kommandant Thomas Volk fiihrt eine erste

Erkundung durch. Er stellt fest, dass -
entgegen der zwischenzeitlich anders
lautenden Meldungen - der Fahrer doch
im Lkw eingeklemmt ist. Das berichtet
er auch dem kurze Zeit spéter eintref-
fenden Kommandanten Erich Bertsche.
Dieser stellt bei seiner Erkundung fest,
dass das Fahrerhaus um zirka 45 Grad
nach oben verdreht an die Unterfiih-
rungswand gedriickt wird. Es gibt kein
Herankommen an den Fahrersitz.

Wenig spiter trifft das Hilfeleistungs-
Loschgruppenfahrzeug (HLF) 20/16 der
Abteilung Stadt ein. Der Kommandant
ordnet an, die Rettungsplattform an der
Beifahrerseite in Stellung zu bringen.
Aufierdem soll eine Steckleiter neben
der Beifahrertiir aufgestellt werden.
Diese ist verschlossen. Deshalb kleben
die Einsatzkrifte eine Splitterschutzfo-
lie iiber das Fenster und zertriimmern
dieses mittels eines Federkdrners. Mit
einem Griff auf die Innenseite kann die
Tiir gedffnet und im offenen Zustand
festgebunden werden.

Fahrer kaum sichtbar

Erst jetzt wird die Lage des Fahrers
richtig klar. Er ist auf dem stark defor-
mierten Fahrerplatz kaum zu erkennen.
Aufihm liegen allerhand Utensilien wie
Kleidungsstiicke und Papiere, die durch
den Aufprall herumgeschleudert wur-
den. Diese werden ebenso entfernt wie
eine Kiihlbox, die auf dem Mitteltunnel
befestigt war. Jetzt erst kann mit dem
Fahrer Kontakt aufgenommen werden.
Der Mann ist ansprechbar. Er klagt iiber
Atemnot, seine Brust ist vom Dach ein-
geldemmt.

Nach der Verkehrsabsicherung und
der Sicherstellung des Brandschutzes ist
es notwendig, den Lkw gegen ein Kip-
pen zu sichern. Aufierdem miissen die
Feuerwehrleute verhindern, dass sich
der Ladekran bewegt. Die Gefahr einer
Bewegung durch die Ladekran-Hydrau-
lik ist zwar technisch unwahrscheinlich:
Der Motor steht still, die Schalt-Elemen-
te im Fahrerhaus sind nicht erreichbar.
Trotzdem kann bei dem beschidigten
Fahrzeug eine mechanische Verlage-
rung oder ein Nachlassen der hydrauli-
schen Ladetrdger nicht ausgeschlossen
werden. Der Lastwagen wird mit Holz
unterbaut und eine Seilwinde mitleich-
tem Zug angeschlagen. Weitere Kame-
raden setzen ein Hebekissen unter die
Hinterachse. Zwei Biiffelwinden auf
geschichtetem Kantholz stabilisieren
den Vorderwagen. Mittels Schwerlast-
spanngurten sichern die Einsatzkrifte
dann die Betonplatten der Ladung.

In der Zwischenzeit ist auch der Ret-
tungsdienst eingetroffen. Die Feuerwehr [>

ANZEIGE

Ende Mdrz ist es soweit - die gedruck
Version des Aussriistungshandbuchs 6.
erscheint! Auf fast 400 Seiten in neuer
Layout zeigen wir Ihnen unser Sortim:
mit vielen innovativen Neuheiten und
Erweiterungen.

Reservieren Sie noch heute ihr ganz
personliches Exemplar unter

rescue-tec.de

lifrescuetec
-~ Mein persinficher Ausriister

{ Ausriistyp
i Dag, lamrcmaaanm Hitr gifg ﬂru.mmmsauuum gc’,
; trong

liirescuele

... mein personlicher Ausrii

rescue-tec GmbH & Co. KG
Oberau 4-8 - 65594 Runkel - Germany
Tel.: +49 6482 6089-00 - info@rescue-t

www.rescue-tec.




i
| Einsatzbericht

Diese Aufnahme verdeutlicht
die prekdre Situation fiir Fah-
rer und Feuerwehr. An den
Eingeklemmten kommen die
Einsatzkrifte nur iiber die
Beifahrertiir heran.

8 Von der Fahrerseite aus
b gibt es iiberhaupt keinen
Zugangsweg zum verun-
gliickten Lkw-Fahrer.
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{iberldsst den Beifahrerplatz den medizini-
schen Fachleuten. Um den Einstieg zu er-
leichtern, wird die Beifahrertiir mit Schere
und Spreizer entfernt. Zwei Notirzte und
mehrere Rettungsassistenten kiimmern
sich inzwischen um den Verletzten. Die er-
fahrenen Mediziner schitzen den Zustand
des Fahrers als nicht unmittelbar bedrohlich
ein. Deshalb kann eine patientenschonende
Rettung vorbereitet werden.

Die eigentliche Strategie fiir die Befreiung
des Patienten erweist sich als kniffelig. Auf
der einen Seite ist das Unterfithrungsbau-
werk aus Stein im Weg, auf der anderen Seite
behindern die schweren Rechteckrohre der
Krananlage den Zugang. Das Fahrerhaus
lehnt mit einem Teil des Daches itber dem
Fahrer an der Wand der Briicke. Und auch
von unten ist ein Befreiungsversuch aus-
sichtslos, da dort der schwere Motor und
das Getriebe ein Herankommen unméglich
machen. Das Entfernen des Motors wire
aufwindig, schwierig, gefihrlich und auch
zu zeitraubend.

Eine Moglichkeit: Das ganze Fahrzeug
von der Wand wegziehen. Eine andere: Das
Fahrzeug um 45 Grad nach unten drehen, so
dass es wieder auf den Riddern steht. Durch
die Verformung des gesamten Fahrgestells
stellte sich der Einsatzleiter die Frage, ob
das gelingen kann.

Fiihrungskréfte erdrtern
alle Méglichkeiten

Der zwischenzeitlich eingetroffene Kreis-
brandmeister Martin Hagen wie auch sein
Stellvertreter, der Tuttlinger Stadtbrand-
meister Klaus Vorwalder, machen sich ein
Bild von der Lage. Bei der anschliefien-
den Filhrungskriftebesprechung werden
die Moglichkeiten abgewogen. Ergebnis:
Zuerst muss Spannung aus dem hydrau-
lischen Kranaufbau genommen werden.
Die Meinungen {iber die Kipprichtung des
Lkw gehen jedoch weit auseinander. Ein
Teil der Fiihrungskriifte vertritt die Ansicht,
dass beim Lésen der Spannung aus der
Hydraulik das Fahrzeug wieder zuriick auf
die Rdder kippen wird. Die anderen sind
gegenteiliger Meinung: Sie prognostizieren
eine Kipprichtung auf die Fahrerseite. Das
wilrde dazu fithren, dass der Fahrer noch
starker eingeldemmt wiirde, als dies jetzt
schon der Fall ist.

Um an den Eingeklemmten heranzukom-
men, bleibt nur die Chance, das Fahrerhaus
von der Wand weg zu bewegen. Das Fahr-
zeug sitzt jedoch fest. Verhakt mit der Brii-
ckenkonstruktion lassen sich auf Anhieb we-
der der 26 Tonnen schwere Lkw noch Teile
davon bewegen.

Um Spannung aus der hydraulischen An-
lage zu nehmen, 6ffnen die Feuerwehrleute

Lesen Sie bitte weiter auf Seite 26
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Mit diesem Schwerlast-Gabelstapler
aus einem Betonwerk kann der Unfall-
Lkw stabilisiert und Stiick filr Stiick zu
Boden gelassen werden,

Die Ladung - Betonteile - befindet sich
noch festgezurrt auf der Ladefliche. Mit
Biiffelwinde, Riistholz und Hebekissen ist
der Lkw provisorisch gesichert worden.

Lkw

sche/Kr
Die Unterfiihrung der L 5922 befindet sich auBerhalb von geschlossenen Ortschaften. Fiir dje
Einsatzfahrzeuge ist ausreichend Aufstellfliche vorhanden.
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unter Anleitung der inzwischen eingetroffe-
nen Werkstattmeister der Spedition die Hy-
draulikleitungen, Das Fahrzeug bewegt sich
dadurch in keiner Weise. Der vorsorglich
ausgebrachte Olbinder nimmt die austre-
tende Hydraulikfliissigkeit auf, Die Briicke
liegtin geringer Entfernung zur Donau, hier
miindet auch die Entwisserung der Strage.

Ein Wegklappen des Fahrerhauses von der
Briickenwand schafft womdglich gentigend
Platz, um den Patienten zu befreien, lautet
eine weitere Uberlegung. Der Leitende Not-
arzt Dr. Stegmann warnt aber davor, den Lkw
einfach nach unten kippen zu lassen,

Doch wie soll nun eine schonende Ab-
senkung des Vorderwagens vorgenommen
werden? Selbst mit grofien Hebekissen ist
es aufgrund der érilichen Situation mit
dem um 45 Grad verdrehten Fahrzeug nicht
moglich, das Fahrzeug zu unterbauen und
langsam abzulassen. Zudem driingtlangsam
die Zeit.

Gabelstapler soll helfen

Die Losung: Ein Gabelstapler aus dem
nahen Betonwerk soll zur Stabilisierung ein-
gesetzt werden. Tragkraft: 45 Tonnen. Auf-
grund der Orts- und Personenkenntnis der
Abteilungsfeuerwehr Kirchen-Hausen ist es
schnell méglich, das Hubgerit zum Einsatz-
Ort zu bringen. Allerdings muss der Stapler




wegen der StrafSenblockade durch den Un-
gliicks-Lkw einen Umweg fahren. Weil das
Fahrzeug eigentlich nicht im &ffentlichen
Straflenverkehr zugelassen ist, eskortieren
es ein TSF und ein Mannschaftstransport-
wagen (MTW),

Der Versuch, den Lkw nach hinten weg-
zuziehen, scheitert. Ein dreiachsiges Wech-
selladerfahrzeug (WLF) mit Kran ist nicht
in der Lage, den verungliickten Lastwagen
nennenswert zu bewegen. Die Rédder der
zwei angetriebenen Achsen verlieren den
Halt auf der Strafie und drehen durch. Da
der Lkw dabei auch die Tendenz zeigt, auf
die Fahrerseite zu kippen, wird der Versuch
abgebrochen. Mit der Gabel des zwischen-
zeitlich eingetroffenen Staplers wird das
rechte Vorderrad unterstiitzt. Die proviso-
rischen Unterbauungen werden entfernt.
Wihrend des folgenden Zugvorgangs per
Seilwinde neigt sich das Fahrzeug langsam,
unter kontinuierlichem Ablassen der Stap-
lergabel, auf die Rdder zuriick.

Als der Lkw wieder sicher auf der Fahr-
bahn steht, ist der Platz zwischen dem Mau-
erwerk und dem Fahrerhaus grof genug,
um eine ordnungsgeméfie Personenrettung
durchzufithren. Der Patient wird von Not-
arzt und Mitarbeitern des Rettungsdienstes
kontinuierlich betreut und iiberwacht.
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FF Geisingen, Abteilung Stadt:
17 Kréfte mit ELW 1, HLF 20/16, HLF 16/12
und SW 2000.

FF Geisingen, Abteilung Kirchen-Hausen:
neun Krafte mit TSF.

FF Tuttlingen: elf Kréfte mit KdoW, RW und
WLF mit AB-Pritsche/Kran.

Kreis Tuttlingen: KBM und Stellvertreten-
der KBM jeweils mit KdoW.

Rettungsdienst: sieben Krifte mit 2 NEF,
2 RTW und RTH.

Polizei: vier Krifte mit zwei Fahrzeugen.

Sonstige: Notfallmanager Deutsche Bahn,
Fachberater Lkw einer Spedition.

Auch wenn das Zugangsproblem gelst
ist, die Rettung bleibt schwierig. Stiick fiir
Stiick werden Karosserieteile entfernt und
immer mehr Platz geschaffen. Dabei kom-
men auch mehrere Hydraulikstempel zum
Einsatz. Das Lenkrad ziehen die Kameraden
mit einem Spanngurt zur Seite. Nach zwei
Stunden und finf Minuten ist der Fahrer
endlich frei.

Die Besatzung eines Rettungshubschrau-
bers fliegt den Patienten in die Unfallklinik
nach Villingen-Schwenningen. Erstaunli-

ches Ergebnis der drztlichen Untersuchung:
Der Mann hat nur einige Rippenbriiche erlit-
ten. Thm geht es nach eigener Aussage noch
am Ungliickstag so gut, dass er gegen den
Rat der Arzte auf eigenen Wunsch die Klinik
verlassen will. Sicherheitshalber bleibt er je-
doch mehrere Tage im Krankenhaus.

Kommandant Erich Bertsche, ein routi-
nierter Einsatzleiter mit jahrzehntelanger
Erfahrung - auch bei Autobahnunféllen
- meinte beim Restimee: ,Ich habe schon
viele Unfille gesehen und eine erfolgreiche
Rettung geleitet. Aber so eine verzwickte La-
ge hatte ich noch nie

Text: Martin Hagen
Fotos: Feuerwehr
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